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1. DANE TECHNICZNE

1.1. Odcinek Jagodin - Dorohusk ma dwa szlaki:

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

- jednotorowy o szerokosci 1520 mm;

- jednotorowy o szerokosci 1435 mm.

Ruch pociggow jest dopuszczalny jednoczes$nie po obu szlakach.

Pochylenie miarodajne na odcinku Jagodin - Dorohusk wynosi 5,4%o
najmniejszy promien tuku wynosi 315 m.

Na odcinku Jagodin - Dorohusk na torach o rozstawie szyn
1520 mm i 1435 mm dopuszcza sie ruch lokomotyw wszystkich serii,
wystepujagcych na kolejach Ukrainy i Polski, takze jest dozwolone
wyprawianie pociggdéw z podwdjna trakcjg w obydwu kierunkach.

Stacje Jagodin i Dorohusk wyposazono w urzgdzenia
przekaznikowej blokady pétsamoczynnej na obu torach,
przystosowanej do dwukierunkowego ruchu pociggéow na zasadzie
jednotorowego ruchu na kazdym torze.

Stacja Jagodin od strony stacji Dorohusk zostata wyposazona
w nastepujgce urzadzenia:

— po torze 1435 mm - w semafor wjazdowy ,YE" wraz z tarczag

ostrzegawczg ,MYE" w odlegtosci drogi hamowania o dtugosci
922 m;

— po torze 1520 mm - w semafor wjazdowy ,4", z tarczag

ostrzegawczg ,MY" w odlegtoéci drogi hamowania o dtugosci
922 m; z drugiego wspdlnego toru (1520 mm i 1435 mm)
usytuowany jest semafor drogowskazowy "HM2" ze wskaznikiem
wyboru szerokoséci toru "C" i "E";

— na torach nr 7, 8, 9, 10 o szerokosci toru 1435 mm ustawiony jest

grupowy semafor wyjazdowy ,H7/10"ze wskaznikiem numeru toru
wyjazdowego;

— semafory wyjazdowe na torze o rozstawie szyn 1435 mm

w kierunku stacji Dorohusk HIlII”, ,H5", ,H6” rozmieszono
indywidualnie przy kazdym torze 111, 5, 6;

— semafory wyjazdowe na torze o rozstawie szyn 1520 mm

w kierunku stacji Dorohusk ,HI”, ,H15", ,H16”, ,H50", ,H51”
rozmieszono indywidualnie przy kazdym torze I, 15, 16, 50, 51.

1.6 Stacja Dorohusk od strony stacji Jagodin zostata wyposazona

w nastepujgce urzgdzenia:

po torze 1435mm - w semafor wjazdowy ,E'.", znajdujgcy sie
w kilometrze 270,165 z tarczg ostrzegawczg ,ToE", usytuowang



w kilometrze 271,167;

— po torze 1520mm - w semafor wjazdowy ,M1/2", znajdujgcy sie na
kilometrze 1,220, z tarczg ostrzegawczg ,ToM", usytuowang
w kilometrze 0,220;

— semafory wyjazdowe po torze o 1435 mm w kierunku stacji
Jagodin ,D1 1/m", ,D7 2/m" usytuowane indywidualnie przy
kazdym z torownr 1,2,3,5, 7;

— semafory wyjazdowe po torze 1520 mm "L100 1/m"- "L 107 2/m”
usytuowane indywidualnie przy kazdym z toréw nr 100,101, 103,
105, 107.

2. SYGNALIZACJA

Zatogi lokomotyw, wyjezdzajgce na przygraniczny  odcinek
miedzyprzystankowy i stacje z drugiej strony powinny zapoznac sie
i przestrzega¢ wymagania sygnalizacji, zainstalowanej na odcinku
przygranicznym i tej stacji.

Druzyny lokomotywowe wyjezdzajgce na szlak graniczny i stacje drugiej
strony obowigzane sg znaC i przestrzega¢ wskazan sygnatow,
ustawionych na szlaku granicznym i tej stacji.

Do prac wyjazdowych na przygranicznych stacjach drugiej strony sg
dopuszczane zatogi lokomotyw, ktore zapoznaty sie z niniejszg
Instrukcjg, obowigzujgcymi na tej stacji zasadami i ktdére przeszty testy
na znajomos$¢ tych zasad przed komisjg lokomotywowni z udziatem
przedstawiciela lokomotywowni kraju, do ktérego nalezy stacja.

Semafory wjazdowe, wyjazdowe i tarcze ostrzegawcze stacji Jagodin, jak
rowniez semafory wjazdowe, wyjazdowe i tarcze ostrzegawcze stacji
Dorohusk dla przyjecia i wyprawiania pociggéw po torze 1520 mm i po
torze 1435 mm w dzien i w nocy wskazujg nastepujgce sygnaty:

2.1.Semafory wjazdowe stacji Jagodin po torze 1520 mm i po torze
1435 mm od strony stacji Dorohusk wskazuja:

2.1.1. Jedno $wiatto zielone dla toru 1520 mm - ,Zezwolenie na wjazd na
stacje po torze gtéwnym z ustalong predkoscig, nastepny semafor
(drogowskazowy) wskazuje sygnat zezwalajgcy”.

2.1.2. Jedno swiatto zotte - ,Zezwala sie na wjazd pociggu na stacje
na tor gtéwny zasadniczy 1520 mm Ilub na tor gtéwny
zasadniczy 1435 mm z gotowoscig zatrzymania sie, nastepny
semafor wskazuje sygnat "Stoj”.

2.1.3. Jedno Swiatto zotte migajgce dla toru 1520 mm ,Zezwala sie
na wjazd pociggu na stacje na tor gtowny zasadniczy



2.1.4.

2.1.5.

2.1.6.

2.1.7.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

z okre$long predkoscig, nastepny semafor (drogowskazowy)
wskazuje sygnat zezwalajgcy ze zmniejszong predkoscia.”

Dwa Swiatta zotte - ,Zezwala sie na wjazd pociggu na stacje ze
zmniejszong predkos$cig na tor gtobwny dodatkowy z gotowoscig do
zatrzymania sie, nastepny semafor wskazuje sygnat ,Stoj”.

Dwa Swiatta Zzofte, w tym migajgce na torze 1520 mm -
,Zezwala sie na wjazd pociggu na tor gtdwny dodatkowy ze
zmniejszong predkoscig nastepny semafor (drogowskazowy)
wskazuje sygnat zezwalajacy”.

Jedno Swiatto czerwone - ,St6j! Zabrania sie przejecha¢ poza ten
sygnat”.

Dla unikniecia zatrzymania pociggu wskutek niemoznosci
wyswietlenia sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym
spowodowanego usterkg urzgdzen srk- wjazdowe semafory dla
toru 1520 mm i 1435 mm sg wyposazone w sygnat zastepczy.

Sygnat zastepczy wskazuje jedno migajgce matowo — biate Swiatto.

Na sygnat zastepczy zezwala sie przejecha¢ pociggiem obok
wjazdowego semafora przy wygaszonych zasadniczych $wiattach
lub Swietle czerwonym i kontynuowaé jazde do nastepnego
semafora z predkoscig nie wiekszg niz 20 km/h z zachowaniem
szczegoblnej ostroznosci, z mozliwoscig natychmiastowego
zatrzymania pociggu w razie zauwazenia przeszkody do dalszej
jazdy.

Tarcze ostrzegawcze przy torze 1520 mm oraz przy torze
1435mm wskazuja:

Jedno $wiatfo zielone - ,Zezwala sie na jazde z ustalong predkoscig,
wjazdowy semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy’;

Jedno Swiatto zotte migajgce - ,Zezwala sie na jazde z ustalong
predkoscig, semafor wjazdowy wskazuje sygnat zezwalajgcy ze
zmniejszong predkoscig, pocigg jest przyjmowany na tor gtdwny
dodatkowy";

Jedno Swiatto zotte - ,Zezwala na przejazd z gotowoscig do
zatrzymania sie, semafor wjazdowy wskazuje sygnat Stoj".

Semafory wyjazdowe na stacji Jagodin w kierunku stacji
Dorohusk po torze 1520 mm i po torze 1435 mm wskazuja:

Jedno Swiatfo zielone - ,Zezwala sie na wyjazd pociggu ze stacji
i dalszej jego jazdy =z ustalong predkoscia, szlak do stacji
Dorohusk wolny".



2.3.2
2.3.3

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

. Jedno swiatto czerwone - ,St6j! Zakaz wyjazdu pociggu ze stacji".

. Przy torach nr 7, 8, 9 i 10 /1435 mm/ ustawiony jest grupowy
semafor wyjazdowy uzupetniony wskaznikiem toru wyjazdowego.

Przy zielonym Swietle na semaforze na wskazniku wyswietli sie
cyfra koloru zielonego, wskazujgca numer toru, z ktérego pociag
powinien by¢ wyprawiony pocigg.

Na stacji Jagodin przy 2-gim wspoélnym torze znajduje sie
semafor drogowskazowy "HM2" ze wskaznikiem wyboru toru
"C" i "E", ktéry wskazuje:

Jedno $wiatto czerwone - ,Stoj! Zabrania sie przejechaé¢ poza ten
sygnat”.

Jedno swiatto zielone z wySwietlang literg "C" na wskazniku -
"Zezwala sie na jazde po torze 1520 mm z ustalong predkoscig”,

Jedno Swiatto zétte z wyswietlang literg "C" na wskazniku "Zezwala
na jazde po torze 1520 mm z gotowoscig do zatrzymania sie,
nastepny semafor wyjazdowy wskazuje sygnat Stoj”,

Jedno Swiatto zielone z wySwietlang literg "E" na wskazniku -
"Zezwala sie na wyjazd pociggu ze stacji po torze 1435 mm
i dalszg jazde z ustalong predkoscia, szlak do stacji Dorohusk jest
wolny”.

2.5. Semafory wjazdowe stacji Dorohusk po torze 1435 mm i 1520

2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

2.5.4.

2.5.5.

2.5.6.

mm z kierunku stacji Jagodin wskazuja:

Jedno Swiatto czerwone na semaforze - ,St6j! Zakaz przejechania
poza semafor”.

Jedno Swiatto zielone na semaforze - "Zezwolenie na wjazd pociggu
na stacje na tor gtdwny zasadniczy z najwiekszg dozwolong
predkoscia”;

Jedno $wiatto pomararniczowe - "Zezwala sie na wjazd pociggu na
stacje na tor gtdbwny zasadniczy, nastepny semafor wskazuje
sygnat Stoj”;

Dwa S$wiatta pomaranczowe - "Zezwala sie na wjazd pociggu na
stacje na tor gtowny dodatkowy z predkoscig nie wiekszg niz 40
km/h, nastepny semafor wskazuje sygnat Stéj”,

Dwa Swiatta pomaranczowe, w tym gorne migajgce - "Zezwala sie na
wjazd pociggu na stacje z predkosci nie wiekszg niz 40 km/h,
nastepny semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde
z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h”,

Jedno Swiatto matowo-biate migajgce - "Sygnat zastepczy" -



2.6.

2..2.

2..3.

2.7.

2.8.
2.8.1.
2.8.2.

2.8.3.

2.8.4.

,Zezwala sie na przejazd pociggu obok semafora z sygnatem
zastepczym jednoczesSnie swiecgcego czerwonym Swiattem,
nieoswietlonego lub wskazujgcego sygnat watpliwy. Wijazd
dozwolony z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h, maszynista
powinien tak regulowa¢ predkos¢ pociggu, aby mogt zatrzymac
pocigg w przypadku pojawienia sie niespodziewanej przeszkody”.

Tarcze ostrzegawcze stacji Dorohusk, znajdujgce sie przy torze
1520 mm i 1435 mm od strony stacji Jagodin wskazujg:

Jedno Swiatfo zielone - "Oznacza, ze wjazd pociggu odbedzie sie na
tor gtdbwny zasadniczy z ustalong predkoscig".

Jedno S$wiatto pomaranczowe - "Oznacza, ze semafor wskazuje
sygnat Stoj”,

Jedno Swiatto pomaranczowe migajgce - "Oznacza, ze semafor
wjazdowy, do ktérego tarcza sie odnosi, wskazuje sygnat
zezwalajgcy na wjazd na tor gtéwny dodatkowy z predkoscig
zmniejszong do 40 km/h”.

Semafor wjazdowy i tarcza ostrzegawcza przy torze 1520 mm
stacji Dorohusk ustawione sa z lewe] strony toru patrzac
w kierunku ruchu pociagu.

Semafory wyjazdowe w kierunku stacji Jagodin wskazujg:
Jedno Swiatfo czerwone - ,Stoj! Zakaz wyjazdu pociggu ze stacji”,

Jedno Swiatfo zielone - "Zezwala sie na wyjazd pociggu ze stacji
z najwieksza dozwolong predkoscig, szlak do stacji Jagodin jest
wolny",

Jedno gorne Swiatto zielone, dolne Swiatto pomaranczowe
"Zezwala na wyjazd pociggu ze stacji z predkoscig nie wiekszg niz
40 km/h, a po wyjechaniu ze stacji z ustalong predkoscig, szlak do
stacji Jagodin jest wolny",

Jedno Swiatto matowo-biate migajgce na semaforze wyjazdowym
"Sygnat zastepczy"- ,Zezwala sie na przejazd pociggu obok
semafora wyjazdowego z sygnatem zastepczym jednoczesnie
Swiecgcego czerwonym Swiattem, nieoswietlonego lub
wskazujgcego sygnat watpliwy. Jazda z predkoscig nie wieksza niz
40 km/h, a po wyjezdzie ze stacji z predkoscig ustalong. Szlak do
stacji Jagodin jest wolny". Przy wyjezdzaniu ze stacji maszynista
powinien tak regulowac¢ predkos¢ pociggu, aby mogt zatrzymac go
w przypadku pojawienia sie niespodziewanej przeszkody”.



3.1.

3.4.

3.3.

ZASADY PROWADZENIA RUCHU POCIAGOW NA SZLAKU
JAGODIN-DOROHUSK.

Pracownicy stacji granicznych obowigzani sg znaé jezyk sgsiedniej
strony w zakresie niezbednym do wypetniania swoich obowigzkow.

Rozmowy zapowiadacze, telefonogramy zapowiadacze, wypetnianie
ostrzezen i innych pisemnych rozkazéw kazda ze stron dokonuje
w swoim jezyku ojczystym.

Ruch pociggow na szlaku Dorohusk - Jagodin prowadzi sie wedtug
czasu Srodkowo-europejskiego.

Ruch pociggow na szlaku Dorohusk - Jagodin po torze 1520 mm
1 1435 mm prowadzi sie na podstawie poétsamoczynnej blokady
liniowej typu przekaznikowego.

Pozwoleniem na zajecie szlaku przez jest podanie sygnatu
zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym, a na stacji Dorohusk
rowniez poprzez podanie sygnatu zastepczego.

Dla podania na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego
nalezy uprzednio wykonac nastepujgce czynnosci:

3.3.1.Dyzurny ruchu majgcy gotowy do wyprawienia pocigg po torze

1520 mm lub 1435 mm, wywotuje telefonicznie dyzurnego ruchu
stacji sgsiedniej, do ktorej ma wyprawi¢ pocigg, i zapytuje go
wedtug wzoru:

"Czy moge wyprawic¢ pociggnr po torze 1435mm (lub
1520mm) w sktadzie __ osi wagonéw (lokomotywe Iluzem).
Nazwisko dyzurnego ruchu ".

Dyzurny ruchu stacji, ktéry przyjmuje pocigg odpowiada:

"Oczekuje pociggu nr___po torze 1435mm (lub 1520 mm)
w sktadzie osi wagonow  (lokomotyw  luzem).
Nazwisko dyzurnego ruchu".

Jezeli w wyprawionym pociggu znajduje sie 10 lub wiecej wagonow
z ludzmi, wagony z przesytkami towaréw niebezpiecznych lub
z przekroczona skrajnig, dyzurny ruchu wskazuje to przy zgdaniu
zgody na wyprawienie pociggu i daniu pozwolenia na przyjecie
pociggu a maszyniscie lokomotywy wydaje sie ostrzezenie.

Po telefonicznym wyrazeniu zgody dyzurny ruchu stacji przyjecia
naciska przycisk "Danie pozwolenia” KS po zgdanym torze
(1520mm lub 1435 mm), przy czym na stacji przyjecia zaswieca sie
biata lampka "Danie pozwolenia ,DS”, a na stacji wyprawiajgcej
pociagg zaswieca sie zielona lampka "Otrzymanie pozwolenia ,PS”.

Dane pozwolenie, w razie konicznosci, po telefonicznym



3.4.

3.5.

3.6.

zawiadomieniu dyzurnego ruchu sgsiedniej stacji, moze by¢
odwotane poprzez wyciggniecie przycisku
"Danie pozwolenia" na stacji, ktora data pozwolenie. W tym
przypadku biata i zielona lampka pozwolenia na obu stacjach
gasna.

Dla wyprawienia pociggu dyzurny ruchu stacji Jagodin lub
Dorohusk, przygotowuje droge przebiegu i podaje sygnat
zezwalajgcy na semaforze. Réwnoczesnie z podaniem na
semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego na wyjazd do
stacji przybycia samoczynnie zostaje podany sygnat o wyprawieniu
pociggu. Na skutek tej czynnosci na stacji wyprawiajgcej pocigg
zaswieca sie czerwona lampka "Danie Odejscia"” PO, a na stacji
przyjmujgcej pocigg zaswieca sie czerwona lampka "Otrzymanie
Przybycia" PP. Wskazania te oznaczajg, ze szlak zostat zajety
przez pocigg kierunku ze stacji, na ktorej swieci sie czerwona
lampka "Danie Odejscia” do stacji, na ktoérej sSwieci sie czerwona
lampka "Otrzymanie Przybycia".

Z chwilg zapalenia sie czerwonych lampek gasng lampki biata
"Danie  Pozwolenia” i zielona "Otrzymanie Pozwolenia”.
Zezwoleniem na zajecie szlaku jest na stacji Dorohusk i Jagodin
podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym.

Po wyprawieniu pociggu dyzurny ruchu stacji wyprawiajgcej
pocigg powiadamia telefonicznie stacje przyjmujgca pocigg wedtug
Wzoru:

"Pocigg nr (lokomotywa luzem) odjechat o godz.

min

” on

Nazwisko dyzurnego ruchu”.".

Dyzurny ruchu stacji Jagodin lub Dorohusk po przygotowaniu drogi
przebiegu na przyjecie pociggu podaje sygnat zezwalajgcy na
semaforze wjazdowym.

Po przejechaniu pociggu przez odcinek oddziatywania na pulpicie
nastawczym =zapala sie biata lampka sygnalizujgca zwolnienie
szlaku. Dyzurny ruchu, upewniwszy sie, o przybyciu w catosci
i rozwigzaniu sie drogi przebiegu, naciska przycisk "Danie
Przybycia".

Wskutek tych czynnosci na stacji wyprawiajgcej i przyjmujgcej
pocigg gasng czerwone lampki zajetosci szlaku, a na stacji

przybycia, gasnie takze biata lampka kontroli przejazdu pociggu
przez odcinek izolowany.

W rezultacie wyzej opisanych czynnos$ci potsamoczynna blokada



3.7.

3.8.

3.9.

liniowa wraca do stanu zasadniczego. Dyzurny ruchu stacji
przybycia pociggu powiadamia o powyzszym stacje wyprawiania
pociggu wedtug wzoru:

"Pocigg nr (lokomotywa luzem) przybyt o godz._ min ”
Nazwisko dyzurnego ruchu ".

Jesli przy przyjmowaniu pociggu po przejezdzie taboru przez
odcinek izolowany stacji Jagodin na pulpicie nastawczym
dyzurnego ruchu stacji Jagodin nie zadziata urzgdzenie kontroli
przybycia (nie zapali sie biata lampka), to dyzurny ruchu odpisuje
ten fakt w dzienniku ogledzin toréw, rozjazdéw i ksigzce kontroli
urzgdzeh srk. Po upewnieniu sie, ze pocigg przybyt w catosci,
naciska pomocniczy przycisk przybycia.

Nacisnieciem pomocniczego przycisku przybycia dyzurny ruchu
potwierdza przybycie pociggu na stacje, po czym ma mozliwosc¢
podania sygnatu przybycia. Dyzurny ruchu niezwiocznie
zawiadamia o tym elektromontera.

Jesli po przybyciu pociggu na stacje Dorohusk nie ukaze sie
sygnat kontrolny przej$cia przez odcinek oddziatywania, zawiesza
sie obstuge pdétsamoczynnej blokady liniowej, a ruch pociggow do
czasu przywrocenia normalnego dziatania odcinka oddziatywania
i pétsamoczynnej blokady liniowej prowadzi sie na podstawie
telefonicznego zapowiadania pociggow.

Jezeli po zaswieceniu sie sygnatu wyprawiania na szlak na stacji
przybycia pociggu wystgpi przeszkoda do przyjecia pociggu,
dyzurny ruchu stacji przybycia powiadamia o tym telefonicznie
sgsiednig stacje wg wzoru:

"Zatrzymac u siebie pociggnr___ (lokomotywe luzem).
Pozwolenie na wyprawienie pociggu nr (lokomotywy luzem)
uniewazniam ...... Nazwisko dyzurnego ruchu ".

Dyzurny ruchu sgsiedniej stacji odpowiada wg wzoru:

"Pocigg nr (lokomotywa luzem) zatrzymany. Nazwisko
dyzurnego ruchu ".

Po usunieciu przeszkody do przyjecia pociggu, stacja, ktéra
zatrzymata pocigg, nie czekajagc na powtdrne zapytanie
0 pozwolenie na wyprawienie zatrzymanego pociggu, powiadamia
o tym telefonicznie sgsiednig stacje wg wzoru:

"Oczekuje pociggu nr w sktadzie _ osi wagonoéw

(lokomotywe luzem). Nazwisko dyzurnego ruchu ".

Jezeli po podaniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wyjazdowym pocigg nie bedzie =z jakiegokolwiek powodu



3.10.

3.11.

wyprawiony, dyzurny ruchu obowigzany ustawi¢ sygnat "St6j”, na
tym semaforze, zapisa¢ to w dzienniku ruchu i o zatrzymaniu
pociggu powiadomic sgsiednig stacje.

Wyprawienie zatrzymanego lub innego pociggu na tym samym
torze w tym samym kierunku, co zatrzymany, dokonuje sie przy
semaforze wyjazdowym wskazujgcym sygnat , Stdj” wreczajgc
maszyniscie na stacji Jagodin pisemne pozwolenie na druku koloru
zielonego z wypetnionym punktem 1, a na stacji Dorohusk — rozkaz
pisemny na druku koloru biatego w czerwonym poziomym paskiem
"Rozkaz pisemny "S". Powiadomienia dyzurnego ruchu sgsiedniej
stacji o odejsciu pociggu dokonuje sie telefonogramem wg wzoru
podanego w punkcie 3.5.

Jesli po podaniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wyjazdowym zajdzie potrzeba otwarciu zatrzymania pociggu
i wyprawienia na szlak pocigg przeciwnego kierunku, woéwczas
dyzurny ruchu obowigzany jest nastawi¢ sygnat , Stdj” na
semaforze wyjazdowym, zaprzestaé obstugi poétsamoczynnej
blokady liniowej i wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie
pociggow.

W tym przypadku, pociggom wyprawianym ze stacji Jagodin,
wydaje sie pisemne zezwolenie ,lMyTeBas 3anucka" z uwaga:
,potsamoczynna blokada liniowa nieczynna”, a na stacji Dorohusk -
"Rozkaz pisemny "S" z uwagg " podétsamoczynna blokada liniowa
nieczynna "

Obstuge poétsamoczynnej blokady liniowej wznawia sie przy nastepnym
wyprawieniu wczesniej zatrzymanego lub innego pociggu po tym samym
torze w tym kierunku.

Jezeli zajdzie przeszkoda dla ruchu pociggow, dyzurny ruchu
stacji, ktory otrzymat zawiadomienie, o przeszkodzie, zamyka
szlak telefonogramem wg wzoru:

~Wskutek (poda¢ przyczyne) szlak miedzy stacjami Jagodin -
Dorohusk na torze 1435 mm (lub 1520 mm) zamyka sie dla ruchu

pociggbw o godz. __ min. Ostatni od Was pocigg nr____
Ostatni odprawiony do Was pocigg nr___. Nazwisko dyzurnego
ruchu ".

Dyzurny ruchu sgsiedniej stacji odpowiada wg wzoru:

" Ostatni przybyt od Was pocigg nr___. Ostatni zostat wyprawiony

do Was pocigg nr___, szlak miedzy stacjami Jagodin - Dorohusk
na torze 1435mm (lub 1520mm) uwazam za zamkniety dla ruchu
pociggow o godz. __ min.--- Nazwisko dyzurnego ruchu ".
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3.12.

3.13.

Po usunieciu przeszkody dla ruchu pociagéw, dyzurny ruchu stacji,
gdzie dokonano wpisu o0 usunieciu przeszkody, nadaje do
sgsiedniej stacji telefonogram wg wzoru:

"Szlak miedzy stacjami Jagodin - Dorohusk o godz. __ min.....
otwarty. Nazwisko dyzurnego ruchu ".

Dyzurny ruchu sgsiedniej stacji odpowiada telefonogramem wg
WZOru:

"Szlak miedzy stacjami Jagodin - Dorohusk uwazam za otwarty
0 __ _godz. ___min. Nazwisko dyzurnego ruchu ".

Przy wyprawieniu pociggu z postojem na szlaku i z powrotem na
stacje wyprawiania, potsamoczynnej blokady liniowej nie obstuguje
sie i wprowadza sie telefoniczne zapowiadanie pociggow na
zasadach ustalonych w punkcie 3.13.

Po zawieszeniu obstugi blokady liniowej dyzurny ruchu stacji
wyprawiajgcy pocigg zapytuje sgsiednig stacje telefonogramem wg
wzoru:

"Czy moge wyprawi¢ pociggnr _ dokm __ i z powrotem.
Nazwisko dyzurnego ruchu ".

Dyzurny ruchu sgsiedniej stacji daje zgode telefonogramem wg
wzoru:

"Mozna wyprawi¢ pocigg nr dokm i z powrotem do
Was Nazwisko dyzurnego ruchu ".

Powiadomienie o odejsciu pociggu podaje sie telefonogramem wg
WZOru:

"Pocigg nr_ odjechat o godz. min. do kilometra
i z powrotem Nazwisko dyzurnego ruchu ".

Powiadomienie o powrocie pociggu podaje sie telefonogramem wg
wzoru:

"Pocigg nr powrécit o godz. _ _min. __ Nazwisko dyzurnego
ruchu ".

Po powrocie pociggu ze szlaku obstuge poétsamoczynnej blokady
liniowej przywraca sie na zasadach ustalonych w pkt 3.13
niniejszego Regulaminu.

Maszyniscie pociggu wyprawianego na szlak do kilometra
i z powrotem wrecza sie pisemne zezwolenie ,[lyTeBasa 3anucka"
na stacji Jagodin, a na stacji Dorohusk "Rozkaz pisemny "S".

W czasie niewtasciwego dziatania pdétsamoczynnej blokady liniowej
ruch pociggdbw prowadzi sie na podstawie telefonicznego
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zapowiadania.

Dyzurny ruchu stacji Jagodin, stwierdzajgcy niesprawnos$c¢
potsamoczynnej blokady liniowej, dokonuje o tym zapisu w ksigzce
ogledzin, a na stacji Dorohusk - w pierwszej czesci ksigzki kontroli
urzgdzenh srk, a takze niezwiocznie powiadamiajg o wystepujgcych
nieprawidtowosciach montera urzgdzen srk.

Dyzurny ruchu, ujawniajgcy niesprawnos¢ blokady liniowej, po
upewnieniu sie, ze szlak jest wolny nadaje telefonogram
nastepujgcej tresci:

3.13.1.”"Pdétsamoczynna blokada liniowa miedzy stacjami Jagodin - Dorohusk na
torze 1435 mm (lub 1520mm) nieczynna. Ostatni przybyt od was pocigg
nr___ . Ostatni byt wystany do was pociag nr__". Prosze o przejscie na
telefoniczne zapowiadanie pociggéow od godz. min. Nazwisko
dyzurnego ruchu ".

3.13.2.Dyzurny ruchu sgsiedniej stacji, po upewnieniu sie, ze szlak jest wolny,
odpowiada wg wzoru:

"Ostatni przybyt od Was pocigg nr___. Ostatni byt wystany do Was
pocigg nr___. Szlak wolny. Od _ godz. _ min wprowadzam po
torze 1435mm  (lub 1520mm) telefoniczne zapowiadanie
pociggow. Nazwisko dyzurnego ruchu ".

3.13.3.Wznowienie prowadzenia ruchu na podstawie poétsamoczynnej
blokady liniowej dokonuje sie nastepujgco: dyzurny ruchu stacji,
na ktérej dokonano zapisu o usunieciu usterki, nadaje do
sgsiedniej stacji telefonogram wg wzoru:

"Niesprawnos¢ potsamoczynnej blokady miedzy stacjami Jagodin
i Dorohusk usunieto. Ostatni przybyt od Was pociag nr____
Ostatni wystany byt do Was pocigg nr___. Prosze o przywrécenie
prowadzenia ruchu pociggéw na torze 1435mm (lub 1520mm) na
podstawie blokady pétsamoczynnej od _ godz. __ min.
Nazwisko dyzurnego ruchu ".

3.13.4.Dyzurny ruchu sgsiedniej stacji, upewniwszy sie, ze szlak jest
wolny, odpowiada:

"Ostatni przybyt od Was pocigg nr___. Ostatni wyprawiony byt do
Was pocigg nr___. Szlak wolny. O godz. min na torze
1435 mm (lub 1520 mm) przywraca sie prowadzenie ruchu na
podstawie pétsamoczynnej blokady liniowej. Nazwisko dyzurnego
ruchu ".

3.13.5.W przypadku przerwy w tgcznosci, ale przy prawidtowo dziatajgcej
blokadzie liniowej - ruch pociggow prowadzi sie na podstawie
blokady pétsamoczynnej.



3.14.

3.14.1.

3.14.2.
3.14.3.
3.14.4.
3.14.5.

3.14.6.

3.15.

3.16.

3.17.

W czasie catkowitej przerwy tgcznosci na szlaku Jagodin -
Dorohusk nie prowadzi sie ruchu pociggéw, do czasu nawigzania
tgcznosci.

Do usterek pdétsamoczynnej blokady, w czasie, ktérych zawiesza
sie jej obstuge nalezy:

Niemoznos¢ podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wyjazdowym przy wolnym szlaku.

Niemoznos¢ podania sygnatu ,Stdj ,na semaforze wyjazdowym.
Nieuzasadnione podanie lub otrzymanie sygnatow blokady.
Brak mozliwos$ci podania lub otrzymania sygnatéw blokady.

Brak plomb na aparacie blokowym, zdjecie plomby z przycisku
pomocniczego na stacji Jagodin.

Niesprawnos¢ odcinka oddziatywania, kontrolujgcego przybycie
pociggu do stacji Dorohusk.

We wszystkich wymienionych przypadkach, a takze w czasie prac
zwigzanych z przebudowg, przeniesieniem, naprawg sprawdzaniem
i wymiang urzgdzen blokowych i w czasie innych prac powodujgcych
czasowe zawieszenie dziatania urzadzen, zaprzestaje sie prowadzenia
ruchu pociggéow na podstawie blokady i wprowadza sie telefoniczne
zapowiadanie pociggow.

W czasie ogledzin przez montera urzgdzen srk - urzgadzeh
blokady liniowej pracy jej nie wstrzymuje sie. W tym czasie
dyzurny ruchu i monter srk powinni uwaznie sledzic¢ i kontrolowac
prawidtowosc¢ pracy urzgdzen blokady.

Do rejestracji telefonogramdéw zapowiadaczach na stacji Jagodin
przewidziany jest dziennik telefonogramdéw pociggowych, a na
stacji Dorohusk telefonogramy zapisywane sg w dzienniku ruchu
posterunku zapowiadawczego. Numeracje telefonogramow na
stacji Jagodin prowadzi sie dobowo od numeru 1 od godziny 0.01
czasu srodkowo-europejskiego.

Przy zdaniu i objeciu dyzuru, dyzurni ruchu, ktérzy przyjmuja
dyzur, podajg sobie wzajemnie swoje nazwiska i wpisujg je do
dziennika ruchu. Przekazywanie i przyjmowanie telefonogramow
moze odbywaé sie tylko pomiedzy dyzurnymi ruchu, ktérych
nazwiska zgodne sg z wczesniej zapisanymi w dzienniku ruchu.
Po nadaniu telefonogramu nalezy przeprowadzi¢ zwrotne
sprawdzenie poprzez petne dostowne powtdrzenie jego tresci.

Pracownicy kazdej ze stron na szlaku granicznym powinni znac
jezyk drugiej strony w zakresie niezbednym do wypetnienia
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

swoich obowigzkéw. Telefonogramy zwigzane z prowadzeniem
ruchu pociggow kazda ze stron przekazuje drugiej stroni w swoim

jezyku.
ZASADY KURSOWANIA RUCHU POCIAGOW RATUNKOWYCH,
PRZECIWPOZAROWYCH | LOKOMOTYW POMOCNICZYCH

Prace ratunkowe na szlaku Jagodin - Dorohusk prowadzone sg
sitami i srodkami tej strony, na ktorej wystgpita awaria, a w razie
konicznosci wykonania prac ratunkowych z uzyciem dzwigu na
szlaku i torach 1435mm stacji Jagodin dzwig PKP zostaje wystany
przez Zaktad Linii Kolejowych S.A. w Lublinie na zapotrzebowanie
Dyrekcji Przewozow Kolejowych w Réwnem. Natomiast na szlaku
i torach 1520 mm stacji Dorohusk z uzyciem dzwigu wystanego
przez Dyrekcje Przewozéow  Kolejowych w Réwnem na
zapotrzebowanie Zaktadu Linii Kolejowych S.A. w Lublinie.

Pociggi ratunkowe przeciwpozarowe i lokomotywy pomocnicze
wysyta dyzurny ruchu na podstawie telegramu Iub pisemnego
zapotrzebowania pracownika druzyny lokomotywowej,
zatrzymanego na szlaku lub na podstawie zapotrzebowania
pracownikow stuzby drogowej, automatyki i tgcznosci.

Przed wyprawieniem na szlak pociggu ratunkowego Ilub
przeciwpozarowego bgdz lokomotywy pomocniczej, szlak dla ruchu
pociggow zamyka sie.

Dyzurny ruchu stacji, z ktérej wyprawia sie pocigg ratunkowy,
przeciwpozarowy lub lokomotywe pomocniczg, zamyka szlak
telefonogramem wg wzoru:

"Z powodu (podac przyczyne) zamyka sie szlak miedzy stacjami
Jagodin - Dorohusk po torze 1435mm (lub 1520 mm) od godz.
min . Nazwisko dyzurnego ruchu”.

Dyzurny ruchu stacji sgsiedniej odpowiada:

"Z powodu(poda¢ przyczyne) szlak miedzy stacjami Jagodin -
Dorohusk po torze 1435mm (lub 1520mm) uwazam za zamkniety
od godz. __ min___ . Nazwisko dyzurnego ruchu”.

Wyprawienie pociggu ratunkowego, p. pozarowego lub lokomotywy
pomocniczej na szlak zamkniety dla ruchow pociggéw dokonuje sie
wg wewnetrznych zasad kazdej ze stron.

Kazdy pociag ratunkowy, p. pozarowy lub lokomotywa pomocnicza,
wyprawiana na zamkniety szlak, do miejsca zatrzymania pociggu
lub awarii, powinny by¢ pilotowane przez naczelnika stacji, jego
zastepce, specjaliste, ktorego zapewnia dyzurny ruchu lub dyzurny
ruchu niepetnigcy dyzur.
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Pociggi na torze 1435 mm, zatrzymane na szlaku Jagodin -
Dorohusk, wyprowadza sie w petnym sktadzie: parzyste - na stacje
Dorohusk, nieparzyste - na stacje Jagodin, na torze 1520 mm
nieparzyste pociagi - na stacje Dorohusk, parzyste - na stacje
Jagodin.

W razie braku lokomotywy 1520mm na stacji Dorohusk, dyzurny
ruchu stacji Jagodin, na zapotrzebowanie dyzurnego ruchu stacji
Dorohusk, wyprawia swojg lokomotywe na zamkniety szlak w celu
podepchniecia do stacji Dorohusk lub w celu powrotu pociggu na
stacje Jagodin.

Po zwolnieniu szlaku na podstawie pisemnego powiadomienia
maszynisty, brygadzisty lub toromistrza, uczestniczgacych
w usuwaniu przeszkody dla ruchu pociggow, szlak dla ruchu
pociggéw otwiera sie. Otwarcia szlaku dokonuje dyzurny ruchu
stacji, na ktérg sprowadzono sktad i powrdécit pocigg ratunkowy lub
p. pozarowy. Otwarcie szlaku dokonuje sie telefonogramem wg
Wzoru:

"Szlak miedzy stacjami Jagodin — Dorohusk po torze 1435mm (lub
1520 mm) otwarty o godz. __ min__ . Nazwisko dyzurnego
ruchu”.

Dyzurny ruchu sgsiedniej stacji odpowiada telefonogramem wg
wzoru:

"Szlak miedzy stacjami Jagodin — Dorohusk uwazam za otwarty
0 godz. _ min___ . Nazwisko dyzurnego ruchu”.

PROWADZENIE RUCHU WAGONOW MOTOROWYCH,
| POJAZDOW POMOCNICZYCH NA SZLAKU JAGODIN-
DOROHUSK

Ruch motorowych wagondw, drezyn typu ciezkiego, spracowujg
odcinek izolowany prowadzi sie wedtug zasad okreslonych dla
ruchu pociggow.

Dla ruchu drezyn typu ciezkiego, niespracowujgcych urzadzen
przekaznikowych (zardzewiate lub zaoliwione zestawy kotowe)
zawiesza sie obstuge blokady, a ruch tych jednostek prowadzi sie
tylko na podstawie telefonicznego zapowiadania.

O wyprawieniu na szlak drezyny lub wozka typu lekkiego dyzurny
ruchu stacji granicznej zawiadamia telefonicznie, dyzurnego ruchu
sgsiedniej stacji.

Ruch wagonéw motorowych, drezyn i wozkéw nie moze by¢
przyczyng opoznieh pociggow.

Wyprawianie drezyny lekkiego typu na szlak moze by¢ dokonane
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

pod warunkiem dostatecznej ilosci pracownikow do zdjecia drezyny
w razie zaistnienia takiej potrzeby. Dyzurnemu ruchu zabrania sie
wyprawia¢ pocigg do czasu otrzymania zawiadomienia o zdjeciu
drezyny

ZASADY ZESTAWIANIA POCIAGOW PO TORZE 1520 MM NA
STACJACH JAGODIN | DOROHUSK

Zestawianie wszystkich pociggéow towarowych przeprowadza sie
bez dobierania wagonéw wedtug osi i ciezaru.

Wagony towarowe 2z ludzmi, oprécz wagondéw stuzbowych
I wagondéw z konwojentami, witgczone do pociggéw towarowych
wstawione za lokomotywg muszg by¢ oddzielone jednym wagonem
ochronnym.

Wagony towarowe z ludzmi, witgczone do pociggu towarowego
oddziela sie od konca pociggu nie mniej niz jednym wagonem.
W charakterze wagondéw ochronnych mozna stosowaé¢ wagony
kryte, lodowki i prozne weglarki.

Zabrania sie wigcza¢ do pociggoéw, w ktorych znajduje sie 10 lub
wiecej wagonoéw z ludzmi, wagonow zatadowanych ftadunkami
niebezpiecznymi. Wtgczenie do pociggow wagondéw z tadunkami
niebezpiecznymi dokonuje sie zgodnie z postanowieniami art.5 §17
zatgcznik nr4 umowy SMGS. Zabrania sie witgczy¢ do pociggow
z ludzmi wagonow z towarem niebezpiecznym.

W pociggach towarowych wagony hamulcowe powinny by¢
rozmieszczone w ten sposob, zeby ilos¢ wagonéw majgcych tylko
przewod powietrzny w jednej grupie nie byta wieksza niz 8 osi,
a na koncu pociggu przed ostatnimi dwoma wagonami - nie
wieksza niz 4 osi. Skrajne dwa wagony w pociggu powinny miec
czynny hamulec zespolony.

Ostatnie dwa wagony winny mie¢ wsporniki dla zawieszenia
sygnhatow konca pociggu.

Ro6znica wysokosci pomiedzy osiami podtuznymi gtowicy sprzegu
samoczynnego nie moze by¢ wieksza niz:

— w pociggu towarowym - 100 mm,

— miedzy lokomotywg a pierwszym tadownym wagonem
pociggu towarowego - 110 mm,

— W pociggu pasazerskim, jadgcym z predkoscig do 120 km/h -
70 mm,

— miedzy Ilokomotywg a pierwszym wagonem pociggu
pasazerskiego - 100 mm.



6.7

6.8.

6.9.

Autoszczepy wagonow pasazerskich powinny mieé ograniczniki
przemieszczenh pionowych.

Wszystkie pociggi towarowe kursujg na hamulcach zespolonych,
ilos¢ czynnych hamulcéw w pociggach towarowych nalezy
zapewni¢ w wielkosci 33 tony masy hamujacej na kazde 100 ton
masy ogolnej sktadu (bez liczenia masy ogoélnej i hamujgcej
lokomotywy). W pociggach pasazerskich ilos¢ czynnych hamulcow
zespolonych powinna zabezpieczyé 60 ton masy hamujgcej na
kazde 100 ton masy ogdlnej pociggu z wliczeniem masy ogolnej
i hamujgcej lokomotywy.

UWAGA:

Sita nacisku klockow hamulcowych na os wagonu ( w tonach)
WYynosi:

A) w pozycji ,tadowny” we wszystkich wagonach towarowych
bez wzgledu na ilos¢ osi - 7 ton:

B) w pozycji ,Ssredni” - 5 ton:

C) w pozycji ,prézny” — 3,5 ton:

D) czteroosiowy wagony izotermiczne — 6 ton:
E) wagony chtodnie przy ustawieniu hamulcow:
- W pozycji ,tadowny”- 9 ton:

- W pozycji ,$redni”’- 6 ton:

Wszystkie wagony izotermiczne wyposazone w klocki hamulcowe,
z tworzyw sztucznych w stanie tadownym ustawia sie w , sredni”.
Raczke przestawiacza urzgdzeh rozdzielajgcych powietrze
w wagonach towarowych w stanie tadownym ustawia sie w pozycji
Jadowny” przy zatadunku 6 lub wiecej ton netto na os, w pozycji ,
Sredni” 3 do 6 ton netto na o$ i w pozycji , pézny” — mniej niz 3
tony netto na os.

W przypadku zestawienia pociggdéw po torze 1520 mm na stacjach
Chetm i Dorohusk, ustawienie przestawiacza w odpowiednig
pozycje (tadowny lub prézny) i tgczenie sprzegébw powietrznych
nalezy do rewidentéw PKP CARGO S.A.

Informacje o ilosci czynnych hamulcéw zespolonych i recznych oraz
o wielkosci masy hamujgcej w pociggach przekazywanych na koleje
UZ po torze 1520 mm na stacji Dorohusk sporzgdza rewident
Lwowskiej Dyrekcji Kolei. Rewident ten ponosi odpowiedzialnos¢ za
prawidtowe wykazanie rzeczywistej ilosci czynnych hamulcow
pociggu, ich rozmieszczenie, osygnalizowanie kohca pociggu za
wskazanie w raporcie masy hamujgcej a takze za prawidtowe
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7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

ustawienie przestawiaczy hamulcowych na wiasciwg pozycje
hamowania i zgtoszenie dyzurnemu ruchu stacji Dorohusk
gotowosci pociggu do wyprawienia.

ZASADY ZESTAWIANIA POCIAGOW PO TORZE 1435 MM NA
STACJACH DOROHUSK | JAGODIN.

Zestawienie pociggow towarowych przeprowadza sie bez
dobierania wagonéw wedtug osi i masy.

Skrajne dwa wagony w pociggu powinny mie¢ czynny hamulce
zespolony, a skrajne wagony wsporniki dla umocowania sygnatow
kornca pociggow.

Wagony wyposazone w czynne hamulce zespolone, powinny byc¢
rozmieszczone rownomiernie w catym skiadzie tak, aby ilos¢
wagonow tylko z przewodami hamulcowymi w jednej grupie
stanowita nie wiecej niz 8 osi rzeczywistych.

Zabrania sie wigcza¢ do pociggu wagonow, jezeli roznica
wysokosci srodkéw zderzakdw przylegtych wagonow przekracza
125 mm dla wagonéw towarowych i 85 mm dla wagondéw
osobowych.

Nieczynng lokomotywe ustawia sie w pociggu bezposrednio za
lokomotywg prowadzacg pocigag. W razie przesytania dwoch
i wiecej lokomotyw nieczynnych nalezy oddzieli¢ wagonami
tadownymi lub préznymi o dtugosci nie mniejszej niz 50 metréw
miedzy kazdymi dwiema lokomotywami.

Rozmieszczenie w pociggach towarowych wagondow z ludzmi,
wagondéw wymagajgcych specjalnych warunkéw przewozu (tadunki
niebezpieczne, o masie wiekszej niz 60 ton, dzwigi itp.) na stacji
Jagodin odbywa sie na podstawie wskazan rewidenta PKP CARGO
S.A.

Na szlaku Jagodin — Dorohusk po torze 1435 mm wymagana masa
hamujgca na kazde 100 ton niezbedny nacisk hamulcow
automatycznych wynosi 22,5 tony bez wliczania masy ogélnej
i hamujgcej lokomotywy. Przestawianie rozdzielacza hamulcéw
przeprowadza sie:

a) przy zatadunku wagonu 50% i wiecej granicy obcigzenia wagonu
- W pozycji ,tadowny”,
b) przy zatadunku wagonu ponizej 50% granicy obcigzenia -
W pozycji ,prozny”,
Wszystkie wagony w z hamulcem w pozycji ,tadowny” zapewniajg 8
ton masy hamujgcej na o$, natomiast w pozycji , prozny” - 4 tony.
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8.6.

W przypadku uszkodzenia hamulcow zespolonych na szlaku
Jagodin - Dorohusk dalsza jazda pociggu moze by¢ podjeta po
przybyciu lokomotywy pomocniczej.

Ustawienie rgczki przestawiacza na odpowiednig pozycje
hamowania, potgczenie sprzegdw wagonowych jak i powietrznych
na stacji Jagodin dokonuje rewident Dyrekcji Lwowskiej Kolei, na
stacji Dorohusk — rewident PKP CARGO S.A.

Prébe hamulcow w pociggu wykonujg rewidenci PKP CARGO S.A.
przy wspotudziale druzyny lokomotywowej. Sg oni odpowiedzialni
za przeprowadzenie proby i dziatanie hamulcéw zespolonych.

Obliczenie rzeczywistej masy hamujgcej i masy catkowitej pociggu
dokonujg na stacji Jagodin i Dorohusk ajenci PKP CARGO S.A.

ZASADY WYDAWANIA OSTRZEZEN.

W przypadku, kiedy podczas jazdy pociggu powinna by¢
zachowana  szczegdlna ostroznos¢ | nalezy uprzedzad
o prowadzonych robotach, druzynie lokomotywowej wydawane sg
ostrzezenia.

Ostrzezenia wydawane s3g przez kazdg ze stron zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami na UZ i w Zaktadzie Linii Kolejowych
w Lublinie.

W kazdym przypadku ostrzezenia wydaje sie maszyniscie za
pokwitowaniem na grzbiecie wtérnika ostrzezenia na stacji Jagodin
lub na drugim egzemplarzu ostrzezenia na stacji Dorohusk.

Podczas przyjecia dyzuru dyzurni ruchu stacji granicznych
telefonicznie sprawdzajg obowigzujgce ostrzezenia na szlakach
(1435mm i 1520mm) Dorohusk - Jagodin, zapisane w specjalnym
zeszycie (ksigzce).

W przypadku ujawnienia rozbieznosci w tekscie lub braku
istniejgcego ostrzezenia dyzurni ruchu wymieniajg telefonogramy
z odnotowaniem w dzienniku telefonicznym, z tekstem ostrzezenia
w trybie okreslonym w niniejszym regulaminie.

W przypadku koniecznosci wydania dla pociggu nieprzywidzianego
ostrzezenia o szczegdlnych warunkach kursowania na szlakach
(1435mm i 1520mm) Dorohusk - Jagodin, o ktérych powiadomita
druzyna lokomotywowa lub kierownika robo6t na szlaku, ostrzezenie
takie wydaje dyzurny ruchu stacji Dorohusk Ilub Jagodin,
w zaleznoséci do tego, kto otrzymat zgtoszenie lub zawiadomienie
0 koniecznosci wydania takiego ostrzezenia a nastepnie tekst
ostrzezenia przekazuje dyzurnemu ruchu sgsiedniej stacji
granicznej.
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9. Ruch pociggéw towarowych na szlaku Jagodin — Dorohusk po
torze 1520 mm i 1435 mm prowadzi sie bez udziatu druzyny

konduktorskiej.

10. Regulamin sporzgdzono w jezyku rosyjskim i polskim, w dwoch
egzemplarzach, po jednym egzemplarzu dla kazdej ze stron.

Zatwierdzit:

Naczelnik
Kolejowych
B.N. Pich [podpis]

Lwowskich Drog

Uzgodniono:

Gtéwny Inzynier Stuzby
Przewozow Lwowskich Drog
Kolejowych

I.M. Pajonczkiwski

Zast. Naczelnika Stuzby
Sygnalizacji i Lgcznosci Wydziatu
Lwowskich Drog Kolejowych
[podpis]

R.J. Zalizniak

Zast. Naczelnik Stuzby
Gospodarki
Lokomotywowej[podpis]

M.R. Chamewko

Zast. Naczelnika Stuzby
Gospodarki Wagonowej[podpis]
Mielniczuk W.B.

Zatwierdzit:

Dyrektor PLK Zaktadéw Linii
Kolejowych S.A. w Lublinie [podpis]

Z. Grzechulski

Uzgodniono:

W imieniu PLK Zaktaddéw Linii
Kolejowych S.A. w  Lublinie
Naczelnik Dziatu Eksploataciji
[podpis] J. Kedrak-Kepa

Naczelnik Dziatu Automatyzacji
i Lgcznosci [podpis] Z. Tomasiak

12.10.2012 r.
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